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части Общей пояснительной записки 
написано, что потребителям выдается 
в виде теплоносителя вода, температу­
ра которой составляет 90-65 °С по ото­
пительному графику.

Не вдаваясь в подробности, следуя 
школьному курсу физики, проведем 
самостоятельно небольшие расчеты. 
Для того, чтобы согреть 100 м® воды 
от 5 “С до 90 °С в час, необходимо сле­
дующее.

1 кал. -  количество теплоты, которое 
необходимо, чтобы нагреть 1 грамм во­
ды на 1 градус.

У нас этих граммов 100 х 1000 х 1000 гр. = 
100 ООО ООО гр.

Чтобы нагреть воду на 85 градусов, 
необходимо 8,5 Гкал (85x100 ООО ООО = 
8 500 ООО ООО кал.). Производительность 
рекомендованных техническим задани­
ем котлов КВм-2,5 составляет по паспор­
ту 2,5 МВт (2,15 Гкал/час). Таким обра­
зом, для того, чтобы нагреть 100 м̂  во­
ды до требуемых 90 °С, необходимо до­
полнительно четыре котла указанной 
теплопроизводительности.

В той же технологической части про­
екта указано -  принять расход тепла на 
отопление 6,3 Гкал/час макс. нагрузки, 
с установкой трех котлов КВм-2,5, с уче­
том ГВС (горячего водоснабжения). Про­
изводительности трех котлов достаточ­
но для отопления поселка, но в проекте 
не был учтен дополнительный водораз- 
бор в объеме 100 м̂  (требующий установ­
ки четырех подобных котлов).

Очевидная ошибка в техническом за­
дании повлекла за собой ошибку про­
ектировщиков, а монтажная организа­
ция только выполнила работу по проек­
ту. Изначально реконструкция тепло­
снабжения поселка была обречена на 
неудачу поспешно «сочиненным» тех­
ническим заданием администрацией 
МУ МОП ЖКХ, которое не учло реаль­
ных потребностей. Более того, админи­
страция попыталась собственную ошиб­
ку списать на монтажников, предъявив 
им претензию на плохое качество ра­
бот, и взыскать с них неустойку в раз­
мере понесенных убытков.

В итоге желание сэкономить оберну­
лось для администрации района потеря­
ми на судебные издержки, дополнитель­
ными расходами на доработку проекта 
и расходами на приобретение необходи­
мого котельного оборудования.
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Сложно представить себе на­
шу реальность без подъемно­
транспортных механизмов, они 

сегодня -  часть мира современных ма­
шин. Подъемно-транспортные механиз­
мы включают в себя широчайший диа­
пазон оборудования -  от ленточных кон­
вейеров до мощнейших кранов. Но даже 
при строжайшем соблюдении всех пра­
вил эксплуатации такие устройства от­

носятся к разряду «опасных» машин, и 
аварии при их участии оказываются не 
так уж и редки.

В последнее время большую популяр­
ность приобрели краноманипуляторные 
установки. Грузовой автомобиль, с уста­
новленным на его шасси манипулято­
ром, может совмещать в себе как функ­
ции грузовика, так и крана. Такая уста­
новка превосходно справляется с гру­
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При сертификации КМУ необходимо обращать 
особое внимание на ее крепление к шасси. Любое 
отступление от конструкторской документации должно 
быть основанием для отказа в выдаче сертификата 
соответствия
зоперевозками и экономит деньги ее 
владельца -  ведь используются не две, 
а всего лишь одна машина.

Краноманипуляторные установки 
(КМУ) имеют современную конструк­
цию, которая позволяет производить 
монтаж КМУ на различные транспорт­
ные средства: автомобили, тракторы, 
болотоходы и множество других, а так­
же устанавливать их на фундамент ме­
таллоконструкции.

Вся гидравлика комплектуется эле­
ментами ведущих мировых производи­
телей, металлоконструкции выполне­
ны из высококачественной стали. Про­
изводители таких установок гаранти­
руют самое высокое качество.

Множество фирм предлагают выпол­
нить монтаж манипулятора на любое 
транспортное средство. Но это весьма 
недешевая услуга. Есть также фирмы, 
которые самостоятельно комплекту­
ют грузовики краноманипуляторными 
установками.

На просторах Интернета можно так­
же найти описание технологии монтажа 
манипуляторов с разбивкой по этапам и 
с подробным описанием работ.

В целом условное разделение работ 
на 10 этапов заканчивается испытани­
ем и подготовкой разрешительных до­
кументов для ГИБДД и органов Ростех­
надзора.

Таким образом, создается впечатле­
ние, что кран-манипулятор -  это про­
сто. Подобный взгляд расхолаживает 
обычного обывателя, а главное, вла­
дельца установки.

Между тем, кран-манипулятор не ме­
нее опасен, чем грузоподъемный кран. 
Федеральные нормы и правила в обла­
сти промышленной безопасности «Пра­
вила безопасности опасных производ­
ственных объектов, на которых исполь­
зуются подъемные сооружения» [1] рас­
пространяются в том числе и на крано­
манипуляторные установки.

В настоящее время сложившееся впе­
чатление простоты привело к ослаблению 
внимания на процессы организации ре­
монта и монтажа КМУ и, как следствие, 
к аварийности, казалось бы, простого и 
надежного технического устройства.

Далеко за примерами ходить не нуж­
но. Возьмем недавний случай, прои­
зошедший с КМУ ИТ 180, заводской

№ 120, выпущенный ЗАО «ИНМАН». 
КМУ принадлежит Южным электриче­
ским сетям ОАО «Бурятэнерго». В сен­
тябре 2014 года произошла авария, по­
влекшая за собой несчастный случай, 
причиной которой стало разрушение 
крепления шпилек КМУ к подрамнику 
базового автомобиля.

Конструкторская документация ЗАО 
«ИНМАН» предусматривает крепление 
краноманипуляторной установки восе­
мью шпильками. Монтаж КМУ, завод­
ской № 120, был проведен ООО «ГИРД», 
специалисты которого крепление уста­
новки осуществили четырьмя шпиль­
ками размером, предусмотренным кон­
структорской докзппентацией (по расче­
ту, прочности шпилек достаточно).

В процессе эксплуатации две перед­
ние шпильки разрушились и были за­
менены двумя другими с нерегламенти- 
рованными характеристиками, но под­
ходящими по размеру. Одну из шпилек, 
которая бьша короче требуемого разме­
ра, удлинили обрезком другой шпиль­
ки с применением сварки. При подъеме 
груза, близкого по весу к максимально­
му, пшильки разрушились. Стрела упала 
на металлоконструкции в кузове, кото­
рые послужили опорой в районе второй 
секции стрелы, и напряжением, создан­
ным грузом относительно опоры, вырва­
ло подвижную часть КМУ, включая си­
денье оператора из опорно-поворотного 
устройства.

Аналогичные дефекты крепления КМУ 
к шасси бьши выявлены при проведении 
экспертизы промышленной безопасно­
сти и у другого автомобиля, эксплуати­
руемого в этой же организации.

Выводы из аварии с КМУ ИТ 180:
■ крепить КМУ лучше не четырьмя 

шпильками, а восьмью, как то преду­
смотрено производителем, из сообра­
жений надежности;

■ особой строкой вьщелить в руковод­
стве по эксплуатации необходимость 
установления шпилек определенной 
группы прочности, высокопрочных и 
регламентированных;

■ специалисту, ответственному за 
работоспособное состояние КМУ, при 
выпуске крана-манипулятора на ли­
нию обращать внимание на состояние 
шпилек;

■ специалисту, ответственному за

безопасное производство работ, при 
выдаче разрешения на работы прове­
рять шпильки;

■ оператору перед началом работ так­
же контролировать состояние шпилек.

Таким образом, в некоторых случаях 
на кранах-манипуляторах возникает, ка­
залось бы, такая простая, но необходи­
мая процедура замены шпилек.

Она возникает, когда при осмотре 
шпилек обнаружен зазор в соединении. 
Гайки необходимо стопорить контргай­
кой, появление любого зазора в соедине­
нии говорит о том, что шпилька подвер­
галась пластической деформации, воз­
можно, с потерей прочности.

Затягивать вновь установленную 
шпильку необходимо с использованием 
динамометрического ключа, чтобы ис­
ключить разрушение резьбы.

Помимо этого, необходимо учитывать, 
что шпильки разрушаются в основном 
не от ненормированных нагрузок, а от 
нагрузок, возникающих при движении 
автомобиля по плохим дорогам. Хоро­
ших дорог к строящимся и другим уда­
ленным объектам нам ожидать не при­
ходится, поэтому ездить по существую­
щим (и несуществующим) дорогам нуж­
но осторожно, всегда имея в виду то, что 
на автомобиле установлено полезное, но 
достаточно хрупкое устройство.

Надзор за техническим состоянием 
кранов-манипуляторов выявил, что эти 
грузоподъемные мащины имеют свои 
конструктивные особенности, которые 
определяются устройством стрелового 
оборудования, условиями опирания на 
основание, управлением при работе с 
грузами и другими параметрами, в со­
вокупности относящими этот класс ма­
шин к «опасным».

Как показала практика, при сертифи­
кации КМУ необходимо обращать осо­
бое внимание на ее крепление к шасси. 
Любое отступление от конструкторской 
документации (будь то уменьшение ко­
личества шпилек или изготовление их 
из менее прочной стали) должно быть 
основанием для отказа в выдаче серти­
фиката соответствия.
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